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. Die Erfindung bezieht sich auf ein hydromechani- 
sches Verbundgetriebe in Vorgelegebauart mit zwei 
voneinander unabhangig konstanten Zahnraderpaaren. 

Bekannt sind hydrodynamische Verbundgetriebe 
mit einem Wandler und einer Fliissigkeitskupplung, 
bei welchen nach Erreichen einer bestimmten Fahr- 
geschwindigkeit vom Wandlerbetrieb auf Kupplungs- 
betrieb, oder umgekehrtj geschaltet wird. Das Urn- 
schalten erfolgt durch wechselweises Fullen undLeeren 
beider Kreislaufe, deren Pumpenrader und Turbinen- 
rader paarweise miteinander verbunden sind. 

Es ist ferner ein Verbundgetriebe bekannt, dessen 
beide konstante Raderpaare voneinander unabhangig 
durch eine hydrodynamische Kupplung und eine Reib- 
scheibenkupplung angetrieben werden. Die beiden Ab- 
triebsrader der konstanten Raderpaare sind auf der 
Vorgelegewelle befestigt und laufen in alien Gangen 
zwanglaufig um. Infolgedessen ist eine Trennkupplung 
zwischen der hydrodynamischen Kupplung und dem 
dazugehorigen Raderpaar erforderlich. . 20 

DieErfindung bezieht sich auf einhydromechanisches 
Verbundgetriebe mit zwei voneinander unabhangig 
konstanten Raderpaaren, von denen eines durch einen 
hydrodynamischen Wandler und das zweite durch eine 
durch Fullen und Leeren schaltbare hydrodynamische 25 
Kupplung angetrieben wixd. Nach der Erfindung wird 
die Leistung im Kupplungsbetrieb mittels des einen 
Raderpaares tiber einen hohl ausgebildeten Vorgelege- 
wellenteil ubertragen, der auf der Vorgelegewelle lose 
drehbar gelagert und mit dieser kuppelbar ist. 3° 

In einer weiteren Ausfuhrungsform sind auf dem 
hohlen Vorgelegewellenteil zwei oder mehrere Zahn- 
rader lose, jedoch mit dem Hohlwellenteil kuppelbar 
angeordnet. 

Im Kupplungsbetrieb lauft der Wandler bei offener 35 
Vorgelegewellenkuppiung wahlweise unbelastet mit, 
oder er kann bei geschlossener Vorgelegewellenkupp- 
lung mit hoher Dfehzahl angetrieben und als Bremse 
benutzt werden. 

In der Zeichnung sind zwei Ausfuhrungsbeispiele 40 
der Erfindung schematisch dargestellt. 

Fig. 1 zeigt ein Getriebe mit drei mechanischen Vor- 
wartsgangen einschliefilich dem direkten Gang; 

Fig. 2 zeigt ein Getriebe fur ftinf Vorwartsgange 
einschliefilich dem direkten Gang. 

In beiden Ausfuhrungsbeispielen ist die Getriebe- 
eingangswelle mit 1 und die Getriebeausgangswelle 
mit 2 bezeichnet. Zwischen den Hauptwellen ist in be- 
kannter Weise eine schaltbare Kupplung 3 vorgesehen. 
Mit der Welle 1 ist das Pumpenrad 4 des Ftiissigkeits- 
wandlers unter Vermittlung der Scheibe 5 vereinigt. 
Das Turbinenrad6 ist mit einer Hohlwelle 7 ver- 
bunden, auf der das treibende Zahnrad 8 befestigt ist. 
Mit diesem Rad 8 stent ein mit der Vorgelegewelle -10 
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f est verbundenes Rad 9 im EingrifL Beide Rader bilden 
die erste konstante Obertragung. Die zweite konstante 
Ubertragung ist gebiidet durch die Rader 11 und 12, 
von denen das Rad 11 auf einer Hohlwelle 13 befestigt 
ist, die eine Halfte 14 einer hydraulischen Kupplung 
tragt. Die andere Halfte 15 dieser Kupplung ist an der 
mit der Getriebeeingangswelle 1 verbundenen Scheibe 5 
angebracht. Das Zahnrad 12 der zwei ten konstanten 
"Ubertragung ist zusammen mit einem Zahnrad 16 auf 
einer Hohlwelle 17 befestigt, welche lose drehbar auf 
der Vorgelegewelle 10 lagert. Mit dem Rad 16 kammt 
ein auf der Getriebeausgangswelle 2 befestigtes Rad 18. 

Das Schalten der einzelnen Geschwindigkeitsstufen 
ist aus dem unter Fig. 1 gezeichneten Schaltbild er- 
sichtlich. Im 1. Gang erfolgt die Kraftiibertragung von 
der Welle 1 iiber den Wandler 4, 6, die Zahnrader 8, 9 
sowie eine Kupplung 20, welche die Vorgelegewelle 10 
und die Hohlwelle 17 kuppelt. Tfter die Zahnrader 16 
und 18 wird die Ausgangswelle 2 angetrieben. Die 
Kupplung 20 ist hier beispielsweise eine Reiblamellen- 
loipplung. 

Fur den 2. Gang wird die hydrodynamische Kupp- 
lung 14, 15 verwendet. Die Kraftiibertragung vollzieht 
sich weiter iiber die Zahnrader 11, 12 3 die Hohlwelle 17 
und die Rader 16 und 18 auf die Ausgangswelle 2. 

Fiir den direkten Gang wird die Kupplung 3 ge- 
schlossen. . 

Die Ausfuhrungsform -nach Fig. 2 weist gegeniiber 
der Ausfuhrung nach Fig. 1 ein zusatzliches Raderpaar 
25, 26 auf. Das Rad 25 sitzt auf der Ausgangswelle 2 
fest, und das Gegenrad26 ist lose lauf end, jedoch kup- 
pelbar auf der Hohlwelle 17 vorgesehen. Das Gegenrad 
27 zum Rad 18 der Ausgangswelle 2 lauft lose auf der 
Hohlwelle 17. Zwischen den Radern26 und 27 ist eine 
Wechselkupplung 28, 29 eingebaut, deren verschieb- 
barer Schaltteil auf der Hohlwelle 17 drehfest, jedoch 
axial beweglich gefuhrt ist. In eine Ringnut der Kupp- 
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lungsmuff e greift der Schalthebel 30 ein. Die Hohlweile 
17 und die Vorgelegewelle 10 sind durch eine Kupp- 
lung 33 miteinander kuppelbar, deren eine Halfte auf 
der Hohlweile 17 befestigt ist, wahrend die andere 
Kupplungshalfte auf def Vorgelegewelle 10 mitdreh- 5 
bar, aber axial verschieblich angeordnet ist. In eine 
Nut der verschiebbaren Kupplungshalfte greift der 
Schalthebel 34. 

Das zu Fig. 2 gehorigeSchaltbild zeigt dasZustande- 
kommen der einzelnen Gange. Mit dem Getriebe sind io 
zwei untere Geschwindigkeitsstufen I und II mit Ver- 
wendung des Wandlers 4, 6 moglich. Zwei weitere 
Gange II und IV werden durch Vermittlung der.hy- 
draulischenKupplungl4, 15 erhalten. Im direktenGang 
ist die Kupplung3 geschlossen; alle anderen Kupp- 15 
lungen sind often. Die Mittel zur Erzielung des Riick- 
wartsganges sind in der Zeichnung nicht dargestellt. 

PaTENTANSPROCHE: 

1. Hydromechanisches Verbundgetriebe in Vor- 20 
gelegebauart fur mindestens zwei Vorwarts- 
geschwindigkeiten und einen direkten Gang mit 
zwei Zahnraderpaaren, von denen das eine Rader- 
paar vom hydrodynamischen Wandler angetrieben 



wird und das zweite Raderpaar der voneij .i 
unabhangig konstanten Zahnradubertragu 
seine triebliche Verbindung mit der Motor 
uber eine durch Full en und Entleeren schali 
hydrodynamische Kupplung erhalt, dadurch gel 
zeichnet, da6 die Leistungsiibertragung im zw 
Gang vermittels des Raderpaares (11, 12) 
einen hohl ausgebildeten Vorgelegewellenteil 
erfolgt, der auf der Vorgelegewelle (10) lose ( 
bar gelagert und mit dieser kuppelbar ist. 

2. Hydrodynamisches Verbundgetriebe nach 
spruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB auf den 
der Vorgelegewelle lagernden hohl en Welle 
(17), auf dem das eine Rad eines der konsta 
Raderpaar e befestigt ist, zwei oder mehrere R 
lose, jedoch mit dem Hohlwellenteil kuppelbai 
geordnet sind. 

In Betracht gezogene D rucks chrif ten : 
Deutsche Patentschriften Nr. 673 630, 744 

908 569, 921 735, 928 140, 654 992, 910 029, 716- 
franzosische Patentschriften Nr. 832024, 

62 729/1 040802; 

USA-Patentschrift Nr. 2 392 520. 
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